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REGLEMENT TECHNIQUE EPREUVES 4X4 FFSA
ARTICLE 284 - RÉGLEMENTATION SPÉCIFIQUE AUX VOITURES TOUT-TERRAIN DE SÉRIE

 (GROUPE T1)

1. DÉFINITION
Voitures Tout-Terrain de production de série.

2. HOMOLOGATION
Ces voitures doivent avoir été produites à au moins 1 000 exemplaires entièrement identiques en 12 mois
consécutifs, et homologuées par la FIA en voitures Tout-Terrain de série (groupe T1).

3. NOMBRE DE PLACES
Ces voitures doivent comprendre au moins 2 places.

4. MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS AUTORISÉES OU OBLIGATOIRES
Toute modification non explicitement autorisée est interdite. Les seuls travaux qui peuvent être effectués sur la
voiture sont ceux nécessaires à son entretien normal ou au remplacement des pièces détériorées par usure ou par
accident. Les limites des modifications et montages autorisés sont spécifiées ci-après. En dehors de ces
autorisations, toute pièce détériorée par usure ou par accident ne peut être remplacée que par une pièce d'origine
identique à la pièce endommagée.
Les voitures devront être strictement de série et identifiables par les données précisées par les Articles de la fiche
d'homologation.

6.1. MOTEUR

Il est permis de remplacer ou de doubler le câble de commande de l'accélérateur par un autre provenant ou non du
constructeur.
• Allumage : Liberté pour la marque et le type des bougies, pour le limiteur de régime et pour les câbles H.T.
• Circuit de refroidissement : La capacité du radiateur contenant le liquide de refroidissement
est libre, ainsi que le type de thermostat qui peut être supprimé. L'emplacement et les points d'attache d'origine du
radiateur de série devront être conservés.
• Alimentation : Il est permis de modifier les éléments du (des) carburateur(s) ou dispositifs d'injection qui règlent le
dosage de la quantité d'essence admise au moteur, pour autant qu'ils n'aient aucune influence sur l'admission d'air.
Le système original d'injection doit être maintenu. Les injecteurs peuvent être changés pour des injecteurs
identiques, à l'exception de la taille de l'embout de sortie.
Le filtre à air, son boîtier, et le tuyau entre ce boîtier et l'atmosphère sont libres, mais le boîtier devra rester dans son
emplacement d'origine, l'air ne devra pas être prélevé dans l'habitacle, les modifications ne devront pas toucher à la
structure de la voiture, et l'installation devra être entièrement située dans le compartiment moteur.
• Distribution : Les ressorts et le jeu des soupapes sont libres, mais les arbres à cames (y compris le profil des
cames) devront rester de série.
• Pompe d'alimentation : Le nombre et le principe de fonctionnement des pompes d'alimentation sont libres.
Le matériau élastique des supports de moteur est libre, mais pas le nombre.
• Échappement : Il sera possible :
- soit de retirer l'intérieur des silencieux d'origine ;
- soit de modifier l'échappement à partir du premier pot vers la sortie (dessin 254-3), les dimensions maximales du
conduit étant celles du tuyau situé en amont du premier silencieux. La sortie devra s'effectuer soit vers l'arrière, soit
latéralement.
Dans le cas où deux entrées dans le premier silencieux existent, la section du conduit modifié devra être inférieure
ou égale au total des deux sections d'origine. Ces libertés ne doivent pas entraîner de modifications de carrosserie et
doivent respecter la législation du pays de l'épreuve en ce qui concerne les niveaux sonores.
Si un silencieux d'échappement est ajouté, il doit être du type original et doit contenir du matériau absorbant le bruit.
La sortie devra s'effectuer soit vers l'arrière, soit latéralement, en conformité avec l’article 282 3.6

Les pièces supplémentaires pour le montage de l'échappement sont autorisées.
• Contrôleur de vitesse de croisière : Ce contrôleur peut être déconnecté.
• Panneaux d’insonorisation : Ces panneaux peuvent être supprimés.


