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RALLYE ET ENDURANCE 4x4

REGLEMENT TECHNIQUE EPREUVES 4X4 FESA
ARTICLE 285 - REGLEMENTATION SPECIFIQUE AUX VOITURES TOUT-TERRAIN AMELIOREES
(GROUPE T2)

1. DEFINITION
Voitures dérivées de voitures homologuées en groupe Tout-Terrain de série.

2. HOMOLOGATION
Ces voitures devront avoir été fabriquées a au moins 1 000 exemplairesidentiques en 12 mois consécutifs. Lafiche
d'’homologation ajour devra étre présentée aux vérifications techniques.

3. NOMBRE DE PLACES
Les voitures de Tout-Terrain améliorées devront comporter au moins 2 places.

4. POIDS

Les voitures devront respecter un poids minimum égal au poids de la voiture homologuée multiplié par le facteur
0,9.

C'est le poids minimum de la voiture y compris le poids des équipements de sécurité mais sans personnes ni
bagages, outillage, cric, piéces de rechange, matériels de survie, de navigation ou de communication portables,
vivres, etc... A aucun moment de I'épreuve, une voiture ne devra peser moins que ce poids minimum. En cas de
doute, les commissaires techniques pourront vidanger les réservoirs pour vérifier le poids.

Il est permis d'gjuster |e poids de la voiture par un ou plusieurs lests, a condition qu'il sagisse de blocs solides et
unitaires, fixés au moyen d'outils, facilement scellables, placés sur le plancher de I'habitacle, visibles et plombés par
les commissaires.

5. MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS AUTORISEES

GENERALITES

Indépendamment des piéces pour lesquelles e présent Article prévoit une liberté de modification, les piéces
mécani ques d'origine nécessaires a la propulsion, suspension, ainsi que tous accessoires nécessaires a leur
fonctionnement normal, et al'exclusion de toute piece de direction ou de freinage, ayant subi toutes |es phases de
fabrication prévues par le constructeur pour la production en série, peuvent faire I'objet de toutes les opérations de
mise au point par finissage ou grattage, mais non de remplacement. En d'autres termes, sous réserve qu'il soit
toujours possible d'établir indiscutablement I'origine de la piece en série, celle-ci pourra étre rectifiée, équilibrée,
ajustée, réduite ou changée de forme par usinage. De plus, |es traitements chimiques ou thermiques sont autorisés.
Toutefois, les modifications définies par |'alinéa ci-dessus sont autorisées, a condition de respecter les poids et
dimensions mentionnés sur la fiche d'homologation.

* Boulons et écrous : dans toute la voiture, tout écrou, boulon, vis, peut étre remplacé par tout écrou ou boulon ou
vis, et comporter toute sorte de blocage (rondelle, contre-écrou, €tc...).

» Adjonction de matiére : toute adjonction de matiére ou de piéce et interdite, sauf si elle est spécifiquement
autorisée par un Article de ce reglement. Le matériau retiré ne pourra étre réutilisé.

Toutes les modifications autorisées pour les voitures de Tout-Terrain de série (Article 284 - groupe T1) sont
autorisées.

5.1. MOTEUR

Le moteur devra provenir de la voiture de base homologuée ou d'une voiture de la méme marque homologuée en
groupe A (Tourisme) ou en groupe Tout-Terrain (groupe T1). Pour les moteurs homologués en groupe A, les
évolutions du type (ET) valables en rallye seront acceptées, mais pas les évolutions sportives (ES) ni les (VK) et
(WR). Les moteurs éligibles doivent étre dans leurs versions homologuées intégrales et complétes, selon I'Article 3
de lafiche d’homol ogation.

La cylindrée nominale des moteurs est limitée a:

Moteurs & essence :
5000 cm3 pour les moteurs atmosphériques, a 2 soupapes par cylindre, homologués en groupe T1 et définis par



I'Article 3 de la fiche d’'homol ogation, avec madifications strictement limitées a celles du groupe T1 (voir Art. 284 -
6.1).

* 4 000 cm3 pour les moteurs a 2 soupapes par cylindre, homologués en groupe T1.

* 3500 cm3 pour les moteurs a plus de 2 soupapes par cylindre, homologués en groupe T1 et définis par I'Article 3
de lafiche d’homologation, avec modifications strictement limitées a celles permises pour le groupe T1 (voir Article
284 -6.1).

» 3000 cm3 pour :

- les moteurs a plus de 2 soupapes par cylindre, homologués en groupe T1.

- les moteurs homologués en groupe A.

Moteurs Diesel :

* 6 000 cm3 pour les moteurs Diesel atmosphériques a 2 soupapes par cylindre, homologués en groupe T1 et définis
par I'Article 3 de lafiche d'homol ogation, avec modifications strictement limitées a celles permises pour le groupe
T1 (voir Art. 284 - 6.1).

» 5000 cm3 pour les moteurs Diesel, homologués en groupe T1

5.1.1. Bloc-cylindres - Culasse

Il est autorisé de fermer les ouvertures non utilisées dans le bloc-cylindres et la culasse, si la seule fonction de cette
opération est la fermeture.

Un réalésage est permis par rapport al'alésage d'origine, pour autant que le bloc-cylindres d'origine soit conservé. Le
re-chemisage du moteur est permis dans les mémes conditions que le réalésage, et |e matériau des chemises peut étre
modifié.

Le planage du bloc-cylindres est autorisé.

Dans le cas de moteurs rotatifs, et a condition de respecter les dimensions originales des orifices d'entrée de
I'admission dans |e bloc et de sortie de I'échappement, les dimensions des conduits d'admission et d'échappement
dans le bloc sont libres.

5.1.2. Rapport volumétrique :
libre.

5.1.3. Joint de culasse :
libre.

5.1.4. Pistons:
libres, ainsi que les segments, les axes et leur verrouillage.

5.1.5. Bielles, vilebrequin

Outre les modifications prévues par le paragraphe " Généralités' ci-dessus, le vilebrequin et les bielles d'origine
peuvent faire I'objet d'un traitement thermique, chimique ou mécanique différent de celui prévu pour les pieces de
série.

5.1.6. Paliers
Leur marque et leur matériau sont libres, maisils doivent conserver leur type et leurs dimensions d'origine.

5.1.7. Volant-moteur
Il peut étre modifié en accord avec |le paragraphe " Généralités" ci-dessus, sous réserve qu'il soit toujours possible de
reconnaitre le volant d'origine.

5.1.8. Alimentation

Lefiltreaair ains que sa boite et la chambre de tranquillisation sont libres.

Lefiltreaair ains que sa boite peuvent étre enlevés, déplacés dans le compartiment moteur ou remplacés par
d’autres.

Letuyau entrelefiltre aair et les carburateurs ou le dispositif de mesure del'air (injection) est libre.

De méme, le tuyau reliant le dispositif de mesure de l'air et e collecteur d'admission ou le systeme de
suralimentation, est libre.

L'entrée d'air peut étre grillagée.

Les éléments destinés a lutter contre la pollution peuvent étre 6tés pourvu que cela ne conduise pas a une
augmentation de la quantité d'air admise.

Il est possible de pratiquer un trou d'un diamétre maximum de 10 cm dans le capot pour I'alimentation en air du
moteur, et d'y placer un tuyau d'un diameétre intérieur maximum de 10 cm (voir dessin 255-13).

Les pompes a essence sont libres, a condition de ne pas étre installées dans I'habitacle, sauf sil sagit d'un montage



d'origine, dans ce cas, la pompe devra étre efficacement protégée.

Des filtres a essence d'une capacité unitaire de 0,5 | pourront étre ajoutés au circuit d'alimentation.

La commande d'accélérateur est libre.

Les échangeurs et intercoolers d'origine, ou tout autre dispositif ayant la méme fonction, doivent étre conservés et
rester dans leur emplacement d'origine (moteurs a essence uniquement).

Dans le cas d'un moteur a essence provenant du groupe A ou d'un autre modéle du groupe T1 (voir la premiéere
phrase de I'Art. 5.1), ces échangeurs ne devront pas étre modifiés et devront rester dans leur compartiment d'origine.
Les échangeurs des moteurs Diesel sont libres dans e compartiment moteur, mais la carrosserie ne doit pas étre
modifiée.

Lestuyaux reliant le dispositif de suralimentation, I'intercooler et le collecteur sont libres, mais leur seule fonction
doit étre de canaliser 'air.

L'injection d'eau doit étre homologuée, elle ne peut étre modifiée.

L 'utilisation d'autre substance ou dispositif destiné a réduire latempérature du mélange est interdite.

Lesdessinsde la page 1 et 2 de lafiche d'homologation doivent étre respectés.

Les dimensions internes des lumiéres sont libres dans les chambres de rotor pour les moteurs rotatifs ainsi que pour
les moteurs 2-temps.

5.1.8.1. Carburateur :

Le systéme origina doit ére maintenu. Les éléments du carburateur qui reglent le dosage de la quantité d'essence
admise dans la chambre de combustion peuvent étre modifiés, pour autant qu'ils n'aient aucune influence sur
['admission d'air.

5.1.8.2. Injection :

Le systéme original et son type, comme spécifiés dans la fiche d'homol ogation du véhicule en question (par exemple
K-Jetronic) doivent étre retenus ainsi que leur emplacement.

Il est permis de modifier les éléments du dispositif d'injection qui réglent le dosage de la quantité d'essence admise
au moteur, mais pas le diametre de I'ouverture du papillon.

Le dispositif de mesure de l'air est libre.

Les injecteurs sont libres, sauf pour leur nombre, leur position, leur axe de montage et leur principe de
fonctionnement.

Lestuyaux d'essence qui les alimentent sont libres.

Le boitier électronique est libre dans la mesure ou il n'intégre pas plus de données.

Le régulateur de pression d'essence est libre.

Dans le cas d'un moteur Diesel, la pompe diinjection est libre.

5.1.8.3. Bride (moteurs suralimentés seulement) :

Le systéme de suralimentation doit étre celui du moteur homologué.

Aucune bride n’est installée sur les T2 amoteur Diesel.

Bride (pour les moteurs a essence seulement) :

En cas d'utilisation de moteurs a essence suralimentés, le systéme de suralimentation doit étre celui du moteur
homol ogué.

Le diamétre maximum de I'entrée d'air du compresseur devra étre de 43 mm, maintenu sur une longueur de 3 mm
minimum mesurée vers l'aval a partir d'un plan perpendiculaire al'axe de rotation situé a 50 mm maximum en amont
d'un plan passant par les extrémités les plus en amont des aubages de laroue (voir dessin 285-1).

Les compresseurs respectant |es dimensions définies ci-dessus devront étre conservés. Les autres devront comporter
une bride fixée au carter de compresseur de fagon inamovible et respectant les dimensions définies ci-dessus, cette
bride ne devra pas faire partie intégrante du carter de compresseur, mais étre une piéce rapportée. Tout |'air
nécessaire al'alimentation du moteur doit passer par la bride. Pour installer cette bride, il est autorisé d'enlever de la
matiére du carter de compresseur, et d'en gjouter pour lafixation de la bride sur le carter de compresseur. |1 devra
étre possible d'apposer des sceaux (plomb) sur la fixation de labride, ainsi que sur le carter de compresseur. Elle
doit étre démontable pour inspection ou d'une inspection facile. Laforme de la bride est libre sous réserve des
restrictions mentionnées ci-dessus.

Dans le cas d'un moteur a deux compresseurs en paralléle, chaque compresseur sera limité a un diamétre maximum
d'entrée de 30 mm.

5.1.9. Arbre(s) a cames

Libre(s) (sauf le nombre et leur nombre de paliers) ; le calage de la distribution est libre. Les poulies, les chaines et
les courroies pour |'entrainement des arbres a cames sont libres en matériau, type et dimensions. Le parcours et le
nombre de courroies et de chalnes sont libres.

Les guides et tendeurs associés a ces chaines ou courroies sont libres également.

5.1.10. Soupapes



Le matériau et laforme des soupapes sont libres, mais leurs dimensions caractéristiques (indiquées sur lafiche
d'’homol ogation) doivent étre conservées (y compris les angles respectifs des axes de soupapes). Lalevée des
soupapes est libre.

Les coupelles, les clavettes et les guides (méme sils n'existent pas d'origine) ne sont soumis a aucune restriction. I
est autorisé d'ajouter des cales d'épaisseur sous les ressorts.

Le matériau des sieges est libre.

5.1.11. Culbuteurs et poussoirs, tiges de culbuteurs

Les culbuteurs peuvent seulement étre modifiés conformément al'Article 5 " Généralités’ ci-dessus. Les poussoirs
sont libres a condition d'étre interchangeables avec ceux d'origine, ainsi que lestiges de culbuteurs.

Il est possible d'utiliser des cales d'épaisseur pour le réglage.

5.1.12. Allumage

La (les) bobine(s) d'allumage, e condensateur, le distributeur, le rupteur et les bougies sont libres sous réserve que
le systéme d'allumage (batterie/bobine ou magnéto) reste le méme que celui prévu par le constructeur pour le
modele considéré.

Le montage d'un allumage é ectronique, méme sans rupteur mécanique, est autorisé a condition gqu'aucune piéce
meécanique, autre que celles mentionnées ci-dessus, ne soit modifiée ou changée, al'exception du vilebrequin, du
volant ou de la poulie de vilebrequin pour lesquels une modification limitée aux adjonctions nécessaires sera
possible. Dans les mémes conditions, il sera possible de changer un allumage éectronique en un allumage
mécanique.

Le nombre de bougies ne peut étre modifié. Celui des bobines est libre.

5.1.13. Refroidissement

Sous réserve d'étre monté dans |'emplacement d'origine, le radiateur et ses fixations sont libres, ainsi que ses
canalisations le reliant au moteur ; le montage d'un écran de radiateur est autorisé. Le ventilateur peut étre changé
librement, ainsi que son systéme d'entrainement, ou étre retiré. 11 est autorisé d'ajouter un ventilateur par fonction.
Aucune restriction ne sapplique au thermostat. Les dimensions et le matériau de la turbine/du ventilateur sont libres,
ains que leur nombre.

Le montage d'un récupérateur pour I'eau de refroidissement est permis. Le bouchon de radiateur peut étre verrouillé.
Les dispositifs dinjection d'eau peuvent étre déconnectés, mais non enleves.

Le vase d'expansion peut étre modifié ; sil n'existe pas d'origine, on peut en gjouter un.

5.1.14. Lubrification

Radiateur, échangeur huile-eau, tubulures, thermostat, carter d'huile, crépines libres.

Lesradiateurs d'huile devront étre situés a l'intérieur du périmétre d'origine de la voiture, et en dessous du véhicule.
Le montage d'un radiateur d'huile de cette fagon ne peut donner lieu al'addition d'une structure envel oppante
aérodynamique. Toute prise dair doit avoir pour unique effet d'amener |'air nécessaire au refroidissement du
radiateur, al'exclusion de tout effet aérodynamique.

Lapression d'huile peut étre augmentée en changeant |e ressort de la soupape de décharge.

Si le systéme de lubrification prévoit une mise al'air libre, il devra étre équipé de telle maniére que les remontées
d'huile sécoulent dans un récipient récupérateur. Celui-ci aura une capacité minimale de 2 litres pour les voitures
d'une cylindrée moteur inférieure ou égale a 2 000 cm3 et de 3 litres pour les voitures d'une cylindrée supérieure a 2
000 cm3. Ce récipient sera en matiére plastique translucide ou comportera un panneau transparent. 11 est possible de
monter un séparateur air/huile al'extérieur du moteur (capacité maximale 1 litre), selon le dessin 255-3.

Il ne peut y avoir de retour de I'huile du récipient récupérateur vers le moteur que par gravité.

5.1.15. Moteur - Suspension - Inclinaison et position

Les supports sont libres a condition que la position du moteur respecte I'implantation d'origine (longitudinale,
transversale) et que le moteur reste dans son demi-empattement d'origine.

Seules les modifications de ce compartiment nécessitées par la différence d'encombrement entre moteur homol ogué
et moteur utilisé seront possibles.

L'inclinaison pourra étre modifiée.

Les supports pourront étre soudés au moteur et ala carrosserie et leur position est libre.

Il est possible de découper une partie de la cloison située dans le compartiment moteur pour installer un ou des
filtresaair, ou prendre I'air d'admission ; toutefois, ces découpes doivent étre limitées strictement aux parties
nécessaires a ce montage.

Deplus, s laprise d'air de ventilation de I'habitacle se trouve dans la zone ou seffectue la prise d'air pour le moteur,
il faut que cette zone soit isolée du bloc filtre aair, en cas d'incendie.

5.1.16. Echappement



Le dispositif d'échappement est libre en aval de la sortie du collecteur, a condition de ne pas entrainer un
dépassement des niveaux sonores prescrits dans le(s) pays traversé(s) par |'épreuve, sil sagit d'une épreuve sur route
ouverte. La sortie de I'échappement doit seffectuer al'intérieur du périmétre de la voiture (voir prescriptions
générales, Article 282 - 3.6).

Pour les voitures a moteur turbocompressé, |'échappement ne peut étre modifié qu'aprés le turbocompresseur.

Dans |e cas de moteurs rotatifs, et a condition de respecter les dimensions originales des orifices d'entrée du
collecteur d'échappement, |es dimensions des conduits dans le collecteur sont libres.

Il est autorisé de monter des écrans thermiques sur le collecteur d'échappement, |e turbo-compresseur et |e dispositif
d'échappement, mais leur seule fonction doit étre la protection thermique.

5.1.17. Poulies et courroies d'entrainement des servitudes situées a |'extérieur du moteur

Les poulies, les chaines et les courroies pour I'entrainement des servitudes sont libres en matériau, type et
dimensions.

Le parcours et le nombre de courroies et de chaines sont libres.

5.1.18. Joints
Libres.

5.1.19. Moteur - Ressorts
Il n'y apas derestriction, maisils doivent conserver leur principe de fonctionnement d'origine.

5.1.20. Démarreur
Il doit étre conservé, mais marque et type sont libres.

5.1.21. Pression de suralimentation

Cette pression peut étre modifiée par I'Article 5.1.19 et I'Article 5 "Généralités’.

La connexion entre la capsule et la waste-gate pourra étre rendue réglable si elle ne I'est pas d'origine.

Le systeme original de fonctionnement de la waste-gate peut étre modifié et rendu ajustable, mais ce systéme doit
étre retenu.

Un systeme mécanique doit rester mécanique, un systeme électrique doit rester électrique, €etc...



