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ARTICLE 1. DEFINITION 
Voitures terrestres à moteur unique à propulsion mécanique au sol, de 4 roues, mues par leurs 
propres moyens, se déplaçant en prenant constamment un appui réel sur la surface terrestre et dont la 
propulsion et la direction sont contrôlées par un pilote à bord de la voiture.  
Ces voitures pourront être construites à l'unité mais devront être conformes à la Convention 
Internationale sur la circulation routière, en particulier sur les points suivants : essuie-glace, lave-glace, 
compteur de vitesse. 
 
Marque automobile : Une "marque automobile" correspond à une voiture complète.  
Lorsque le constructeur de la voiture monte un moteur de provenance étrangère à sa propre 
fabrication, la voiture sera considérée comme "hybride". Le nom de la voiture sera le nom du 
constructeur associé au nom du moteur.  
Le nom du constructeur de la voiture devra toujours précéder celui du constructeur du moteur. 

ARTICLE 2. OBLIGATIONS 
2.1. Les voitures du groupe T1 devront être conformes aux prescriptions générales et aux équipements de 

sécurité définis aux Articles 282 et 283 respectivement.  
 
2.2. RESERVOIRS : 

Tout réservoir d'huile et tout réservoir d'essence doivent être situés dans la structure principale de la 
voiture et protégés par une structure de sécurité (tubes reliés au châssis, panneaux absorbants de 
type « nid d’abeille »). 

 
2.2.1. En T1 B : 

Si le réservoir de carburant est celui d’origine installé à son emplacement d’origine, ces protections ne 
sont pas obligatoires mais fortement recommandées. 
Si le réservoir de carburant n’est pas celui d’origine, seuls les réservoirs de carburant répondant aux 
normes FIA/FT3 seront acceptés. 

 
2.2.2. Installation des réservoirs :  

Le(s) réservoir(s) devra (devront) être installé(s) de préférence hors de l’habitacle. Si un réservoir est 
installé dans l’habitacle, il sera implanté dans une zone située à 15 cm minimum à l’intérieur de la 
structure. Il devra être isolé par une cloison ou un caisson étanche aux flammes et aux liquides. 
Un système d’évacuation du carburant hors du volume contenant le réservoir devra être prévu en cas 
de fuite de carburant. 
Si le bouchon de remplissage est situé directement sur le réservoir, celui-ci devra être couvert par un 
second bouchon, lié de manière étanche au caisson de réservoir. 
Si l’orifice de remplissage est relié au réservoir par une canalisation, celle-ci doit être totalement isolée 
au moyen de cloisons ininflammables et étanches, empêchant toute infiltration de carburant dans 
l'habitacle ou tout contact avec la tuyauterie d'échappement. 
Si un orifice de remplissage se trouve à l'intérieur de la carrosserie, il devra être entouré d'un 
réceptacle avec évacuation vers l'extérieur. 

 
2.3. ROUES : 

Le diamètre maximum pour les roues est fixé à 890 mm pour les voitures à deux roues motrices et à 
810 mm pour celles à quatre roues motrices. 

ARTICLE 3. CARROSSERIE 

3.1. EXTERIEUR 
3.1.1. Pare-brise :  

Le pare-brise est facultatif en T1A. S'il est cependant prévu, il devra être en verre feuilleté, quelles que 
soient sa forme et sa surface.  

 RÈGLEMENT SPÉCIFIQUE AUX 
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 TOUT-TERRAIN T1A ET B 
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En cas de bris ou d'absence de pare-brise, le port d'un casque avec visière (ou de lunettes type moto) 
est obligatoire. Un grillage de protection pourra être installé. 

 
3.1.2. Carrosserie : 

La largeur de la carrosserie est limitée à 210 cm. Les matériaux sont libres.  
Toute voiture doit être équipée d'une carrosserie en matière dure et non transparente. Elle doit 
s'élever, à l'avant, au minimum jusqu'au centre du volant sans pouvoir être à moins de 42 cm au-
dessus du plan de fixation du siège pilote. 
La carrosserie doit recouvrir en projection verticale au minimum 120° de la partie supérieure des roues 
(située au dessus de l'axe de roue en vue de côté) et tous les composants mécaniques à l'exception 
des roues de secours, points d'ancrage et de fixation compris. Elle devra au minimum descendre (ou 
être prolongée vers l'arrière) jusqu'au niveau du bord supérieur de la jante et fermer la partie arrière de 
la voiture. 
Des ouvertures destinées au refroidissement du groupe motopropulseur pourront être pratiquées dans 
la carrosserie et des trappes de visite sont autorisées dans les cloisons structurelles de l’habitacle. 
Ces dispositifs ne doivent pas permettre le montage ou le démontage d’éléments mécaniques, à 
l’exception du filtre à air. 
Tous les éléments de carrosserie devront être soigneusement et complètement finis, sans pièces 
provisoires ni de fortune, ni aucun angle vif. Aucun élément de carrosserie ne peut présenter de 
parties tranchantes ou pointues. Le rayon minimum des angles et des coins ne peut être inférieur à 15 
mm. 
Toutes les parties ayant une influence aérodynamique et toutes les parties de la carrosserie doivent 
être rigidement fixées à la partie entièrement suspendue de la voiture (ensemble châssis/carrosserie), 
ne comporter aucun degré de liberté, être solidement fixées et rester immobiles par rapport à cette 
partie lorsque la voiture se déplace.  

 
3.1.3. Spécifications propres au groupe T1B : 

Forme, ligne, proportion :   
Aspect d’une voiture 4x4 commercialisée, décrite dans le catalogue de la Revue Automobile Suisse 
(n° du salon de Genève) au chapitre Tout-Terrain. 

 
Eléments de référence :  
Il devra être possible d’échanger à tout moment, les éléments suivants par des éléments d’origine de 
la voiture de référence : 

- Pare-brise. 
- Portières avant. 

 
3.2. INTERIEUR 

La carrosserie doit être conçue de manière à fournir confort et sécurité au pilote et aux éventuels 
coéquipiers. Aucun élément de carrosserie ne peut présenter de parties tranchantes ou pointues. 
Aucune partie mécanique ne doit faire saillie à l'intérieur de l'habitacle. Tout équipement pouvant 
entraîner un risque doit être protégé ou isolé et ne pas être situé dans l'habitacle. 
L’habitacle doit être séparé de la partie mécanique par une cloison. Si elle est fixée sur l’armature de 
sécurité ce sera sur la partie extérieure à l’habitacle (applicable à compter de janvier 2006). 
Les voitures doivent avoir des ouvertures latérales permettant la sortie du pilote et des éventuels 
coéquipiers. Leurs dimensions sont telles qu'il soit possible d'y inscrire un carré d'au moins 50 cm de 
large et 50 cm de haut mesurés verticalement et dont les angles pourront comporter un arrondi d'un 
rayon maximum de 15 cm.  
L'habitacle doit être conçu de telle sorte qu'un occupant puisse le quitter depuis sa position normale 
dans la voiture en 7 secondes en empruntant la portière située de son côté et en 9 secondes en 
empruntant la portière située de l'autre côté. 

- pour ces tests, l'occupant doit porter tout son équipement normal, les ceintures de 
sécurité doivent être attachées, le volant doit être en place dans la position la moins 
pratique, et les portières doivent être fermées.  

- Ces tests seront répétés pour tous les occupants de la voiture. 
Seules des voitures biplaces sont admises. II est permis d'enlever le siège du passager. 
L’emplacement dégagé pourra être réutilisé. 
Chaque emplacement prévu pour chaque siège doit avoir une largeur minimale de 45 cm maintenue 
sur toute la profondeur du siège.  
La distance entre les deux axes longitudinaux des deux sièges de la voiture ne doit pas être inférieure 
à 50 cm. Au cas où les deux axes ne seraient pas parallèles, la mesure doit être effectuée au creux de 
chacun des deux sièges. 
La largeur intérieure minimale aux places avant sera de 110 cm, maintenue librement sur au moins 25 
cm de hauteur et 40 cm de longueur. 
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La hauteur protégée minimale verticale sera de 80 cm entre le fond de chaque siège écrasé et une 
ligne joignant (à l'extérieur) les deux arceaux principaux ou l'intérieur du toit. 
La largeur minimale pour chaque logement des pieds devra être de 25 cm, maintenue sur une hauteur 
de 25 cm, mesurés horizontalement et perpendiculairement à l'axe longitudinal du châssis, au niveau 
des pédales. 
L'axe du pédalier devra se trouver en arrière ou à l'aplomb de l'axe des roues avant.  

 
ARTICLE 4. POIDS 
 
L'échelle de poids suivante est applicable : 

 

ARTICLE 5. MOTEUR 

5.1. SURALIMENTATION (ESSENCE & DIESEL) 
Les compresseurs doivent être mono étage de compression et de détente.  
Ces compresseurs ne doivent pas être montés en série.  
Les compresseurs volumétriques seront admis s'ils ont une entrée d'air d'au plus 80 cm2 de section.  
Pour les autres, une restriction devra être apportée, selon une des deux méthodes suivantes : 

 1-Diamètre maximum de l’entrée d’air dans le compresseur : 45 mm.  
 2-Dans le cas d'un moteur à deux compresseurs en parallèle, chaque 

compresseur sera limité à un diamètre maximum d'entrée d'air de 32 mm. 
Le diamètre maximum de l'entrée d'air du carter de compresseur devra être maintenu sur une 
longueur de 3 mm minimum mesurée vers l'aval à partir du point le plus en amont des aubages de la 
roue.. 
Ce diamètre doit être respecté quelles que soient les conditions de température. 
Les compresseurs respectant les dimensions définies ci-dessus devront être conservés.  
Les autres devront comporter une bride fixée au carter de compresseur et respectant les dimensions 
définies ci-dessus.  
Cette bride ne devra pas faire partie intégrante du carter de compresseur, elle devra être une pièce 
rapportée. 
Tout l'air nécessaire à l'alimentation du moteur doit passer par la bride. 
Pour installer cette bride, il est autorisé d'enlever de la matière du carter de compresseur et d'en 
ajouter pour la fixation de la bride sur le carter de compresseur.  
Elle doit être démontable pour inspection ou d'une inspection facile.  
Il devra être possible d'apposer des sceaux (plomb) entre la bride (ou la fixation bride/carter de 
compression), le carter de compression (ou la fixation carter/flasque) et le carter de turbine (ou la 
fixation carter/flasque) : voir dessin 254-4. 
 

       GROUPE T1A  GROUPE T1B 
  4 roues motrices 2 roues motrices Essence 
  

CLASSES DE CYLINDRÉE CORRIGÉE Essence & Diesel Essence & Diesel & Diesel 
●   jusqu'à : 2 000 cm3  900  kg 800  kg 1 100  kg 
● de : 2 000  cm3  jusqu'à : 2 500 cm3 1 000  kg 900  kg 1 200  kg 
● de : 2 500  cm3  jusqu'à : 3 000 cm3 1 060  kg 960  kg 1 300  kg 
● de : 3 000  cm3  jusqu'à : 3 600 cm3 1 120  kg 1 010  kg 1 400  kg 
● de : 3 600  cm3  jusqu'à : 4 000 cm3 1 150  kg 1 040  kg 1 500  kg 
● de : 4 000  cm3  jusqu'à : 4 500 cm3 1 200  kg 1 080  kg 1 500  kg 
● de : 4 500  cm3       jusqu'à : 5 000 cm3 1 250  kg 1 120  kg 1 500  kg 
● plus de 5000 cm3   1 550 kg 
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254-4 
 

La forme de la bride est libre sous réserve des restrictions ci-dessus. 
Les compresseurs devront être marqués et/ou plombés durant l’épreuve. 

 
5.2. Dans le respect de l'article 5.1. ci-dessus le moteur est libre. 
 

ARTICLE 6. CHASSIS 

La voiture doit avoir une structure immédiatement derrière le siège du pilote, plus large et plus haute 
que les épaules lorsqu'il est assis normalement dans la voiture, attaché par sa ceinture.  
Cette structure doit être capable de supporter une force latérale soutenue de 1,5 p appliquée à son 
point le plus élevé, p étant le poids de course de la voiture, soit avec personnes, essence et 
équipement. 

 
6.1. SPECIFICATIONS PROPRES AU GROUPE T1B 

Châssis : issu d’une voiture tout-terrain de série. 
 

Suspension : principes et types de la voiture d’origine (essieu rigide, roues indépendantes à bras 
superposés, ou pseudo Mac Pherson, etc.). 

 
 


